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Le givrage carburateur
Température et humidité
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air Le givrage carburateur

Le Carburateur

C’est le systéme qui va fabriquer le mélange air/essence pour I'alimentation des cylindres.

Il y a abaissement de temperature par : . Dt ¢ o e

de I'air dans le venturi.

- Vaporisation de I'essence a
I’émulseur.

En provenance
de la pompe a

carburant
} _ ‘a‘

a8 Chambre avec flotteur eur principal

La glace peut se former sur :
-'émulseur, génant le

g passage de I'essence

S -le papillon des gaz,

Orifice de

3 | dosage calibré -les parois du venturi.

Gicleur principal

Figure 3-6 Injection du carburant
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Le givrage carburateur )
Le réchauffage carburateur :

Dispositif de rechauffage du carburateur
Systéme prenant de l'air qui passe autour d’'une
Valet de rechaulfage

=mer|  PIPE d’€chappement, (sur I'autre pipe le systeme

PRI e e va alimenter le chauffage cabine), et va

' e permettre ['admission dair chaud dans le
carburateur.

Aur extermur [
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d'achappement -
Bir pxténear O B ) Cap

Filtre @'enirag /

d'air du Gubumateus

Echappement du mdteur
W,

Pour avoir de l'air chaud, il faut que le moteur
fonctionne d’autant plus fort que la vitesse de
I'avion est élevee.

Il n'y a pas de production d’air chaud lorsque les
gaz sont reduits et la vitesse est élevée.
(Descente rapide moteur réduit)

Le témoin de fonctionnement est le chauffage
cabine.

Manchan du mbehaifzur

Pal d'echappement

Volet de réchautfage
carbieratleur
rachau’lage
carcuaratsur coLge

Son fonctionnement provoque un enrichissement du mélange (I'air chaud est moins
dense).

Par forte chaleur, sur les moteurs relativement puissants, il peut provoquer
egalement un phénomene de detonation. (Se remarque par un regime instable).

ATTENTION : Lors de l'utilisation du rechauffage carburateur, l'air n'est plus filtré.
Néanmoins, c'est 'autre utilité du systeme ceci en cas de colmatage du filtre a air
par du givre. C'est I'Alternat Air des moteurs a injection.



e qgivrage carburate

Effet du réchauffage carbu a la mise en route.

Moteur chaud : inutile

Moteur froid : Utile

Si conditions givrantes, tirer la manette avant de faire les injections, la
repousser des la mise en route réussie.

Méme par température extérieure élevee, il peut y avoir condensation d’'eau sur
I’émulseur (moteur arrété et froid). Nos avions passant généralement la nuit dans

le hangar, le risque est faible.

Sur les orifices de passage de l'essence, (c’est I'endroit le plus froid) cette eau
reste en place lors de la tentative de démarrage, car le courant d'air n'est pas
suffisant pour la faire partir, tant que le moteur n'est entrainé que par le

démarreur.

L’air aspiré est un peu plus chaud du simple fait qu'il est pris a l'intérieur du

capot et n'est pas produit par le souffle de I'hélice.
Dés le premier allumage d'un cylindre, il y a augmentation de la température.



